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 OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU W ZWIĄZKU  

Z PRZEBUDOWĄ ULICY TARTAKOWEJ W ŻAGANIU. 

 

1. Podstawa opracowania 

1.1. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

1.2. Wizja lokalna w terenie. 

1.3. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr 170, poz. 1393). 

1.4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 

1729). 

1.5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na  drogach. 

1.6. Załączniki nr 1-4 do ww. rozporządzenia.  

 

2. Zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest docelowa organizacja ruchu w ciągu ulicy Tartakowej jaka zostanie 

wprowadzona w zawiązku z przebudową ww. ulicy. 

 

3. Charakterystyka drogi objętej opracowaniem i występującego na nich ruchu 

Ulica Tartakowa stanowi drogę znaczenia miejscowego. Prowadzi ona do zabudowań jednorodzinnych 

zlokalizowanych w sąsiedztwie przebudowywanej drogi. Wyposażona jest w jezdnię o nawierzchni z destruktu 

bitumicznego wymieszanego z tłuczniem kamiennym. Na odcinku objętym opracowaniem nie występują 

chodniki dla pieszych.  Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest w terenie zabudowanym. 

 

4. Projektowane rozwiązania  

 Zgodnie z oczekiwaniem inwestora w ciągu ulicy Tatrakowej wprowadzono oznakowanie pionowe 

ograniczające prędkość do 30 km/h dla samochodów ciężarowych poprzez ustawienie oznakowania B-33 wraz 

z tabliczką pod znakową T-23b. Ponadto projekt przewiduje wymianę istniejącego znaku D-4a. 
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Projektowane oznakowanie pionowe przedstawiono w tabeli nr 1. 

ISTNIEJĄCE ZNAKI DO WYMIANY 

Lp. Rodzaj znaku Ilość J.m. 

1 T-4a droga bez przejazdu 1 szt. 

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE 

Lp. Rodzaj znaku Ilość J.m. 

1 B-33 ograniczenie prędkości  2 szt. 

2 

T-23b tabliczka wskazująca samochody ciężarowe, pojazdy 
specjalne, pojazdy używane do celów specjalnych, o 
dopuszczalnej masie całkowitej przekraczającej 3,5 t, oraz 
ciągniki samochodowe 

2 szt. 

 

Lokalizację zarówno oznakowania pionowego przedstawiono na rysunku nr 1. 

 

5. Wymagania materiałowe 

5.1 Oznakowanie pionowe 

Rozmiar znaków – średnie. 

Folia II generacji. 

Krawędzie znaków podwójnie gięte na całym obwodzie. 

Słupki stalowe ocynkowane ø 60,3mm. 

 

Znaki projektowane należy wykonać i zlokalizować (skrajnia pozioma i pionowa) zgodnie z warunkami 

określonymi w załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 

2003r.) 

         

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu: - listopad 2015 

 

          Opracował: 

          mgr inż. Mariusz Olkisz 


