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OPIS TECHNICZNY

do projektu technicznego
budowy drég w ulicach Kazimierza Wielkiego, Ksiecia Henryka
Wiernego, Ferenca Liszta i Biskupa Wilhelma Pluty
oraz czesci ul. Jana Dlugosza w Zaganiu

1. INWESTOR
Inwestorem jest Gmina Zagan o statusie miejskim, P1. Stowianski 17, 68-100 Zagan.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1. Umowa zawarta pomiedzy Gming Zagan o statusie miejskim, a firmg TMG Tomasz Grzes-
kowiak z Zielonej Gory.

2.2. Ustalenia pomi¢dzy Inwestorem, a firmg TMG Tomasz Grzeskowiak.

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U. z 2016 poz. 124.

2.4. Aktualne normy i przepisy techniczne.

2.5. Warunki techniczne odprowadzenia wod opadowych z przedmiotowego terenu.

2.6. Wizja lokalna w terenie oraz ustalenia z wtasciwymi instytucjami.

2.7. Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa terenu projektowanej inwestycji w skali 1:500.

2.8. Dokumentacja geotechniczna.

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny budowy drég w ulicach Kazimierza Wielkie-
go, Ksiecia Henryka Wiernego, Ferenca Liszta i Biskupa Wilhelma Pluty oraz czesci ul. Jana
Dlugosza w Zaganiu wraz z odwodnieniem oraz o$wietleniem dla potrzeb prawidtowego funk-
cjonowania uktadu komunikacyjnego (drogi). Przedmiotowa inwestycja obejmuje swym zakre-
sem budowe drég, zjazdow, chodnikow oraz czgsciowa przebudowe istniejacych jezdni, chodni-
kéw 1 zjazdéw oraz przebudowe istniejacych skrzyzowan. Niniejsze opracowanie stanowi inte-
gralng czgs$¢ dokumentacji projektowej pn. ,,Budowa ulicy Kazimierza Wielkiego, Ksiecia
Henryka Wiernego, Ferenca Liszta i Biskupa Wilhelma Pluty oraz czesci ul. Jana Dlugosza
w Zaganiu”, w ktérej sktad wchodzi:

- branza drogowa,

- branza sanitarna,

- branza elektryczna.

4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w péinocno — zachodniej cze$ci miasta Zagan i sta-
nowi potaczenie drog osiedlowych z wylotem na ulice Bolestawiecka.

Przedmiotowe ulice posiadaja obecnie jezdnie gruntowe o zmiennej szerokosci oraz posiadaja
zmienne spadki poprzeczne i spadki podtuzne o zréznicowanym pochyleniu, lokalnie w istniejg-
cych pasach drogowych wystepuja tereny zielone bez widocznego wyodrgbnienia ciggu komuni-
kacyjnego. Generalnie w obszarze przedmiotowej drogi dominuje typowa zabudowa mieszka-
niowa domkéw jednorodzinnych. Wzdluz przedmiotowych ulic lokalnie wystepuja chodniki
o zmiennej szerokosci oraz zjazdy o zr6znicowanej nawierzchni. Zaréwno chodniki jak 1 zjazdy
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ze wzgledu na konieczno$¢ zmiany przebiegu drogi w planie oraz dostosowanie do rzednych
projektowanych wymagaja przebudowy. Projekt obejmuje doprowadzenie istniejgcego stanu
przedmiotowych drég do uzyskania jednolitej szerokosSci, poprzez uzyskanie wymaganych prze-
pisami parametrow technicznych oraz funkcjonalnosci niezbednej dla obstugi ruchu i bezpie-
czenstwa pieszych.

Odwodnienie w zakresie opracowywanych odcinkéw odbywa si¢ powierzchniowo oraz lokalnie
przez istniejace wpusty deszczowe, do istniejgcej kanalizacji ogoélnosptawnej. Ponadto
na przedmiotowych ulicach lokalnie wyst¢puje oswietlenie uliczne.

Na terenie objetym inwestycja wystepuje uzbrojenie podziemne:
- kanalizacja ogdélnosptawna,

- linie energetyczne,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa.

5. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Szczegétowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 2,0-3,0 m
p.p-t. Stwierdzono wystepowanie osadéw wieku czwartorzedowego — holocenskie nasypy 1 gleby
oraz plejstocenskie piaski i posp6tki. W punkcie 2 wykonano przewiert przez kostke brukowa.
W podtozu badanych ulic od powierzchni terenu do gt¢bokosci 0,3-1,6 m p.p.t. wystapity holo-
censkie nasypy antropogeniczne budowlane (z ttucznia i piasku) oraz niekontrolowane (z piasku
oraz piasku i gliny). W punktach 1 i 4 do gigbokosci 0,3-0,4 m p.p.t. wystgpity wytacznie holo-
censkie gleby piaszczyste. Pod glebg i nasypami stwierdzono wystepowanie plejstocenskich osa-
doéw rzecznych reprezentowanych przez piaski Srednie, piaski §rednie z domieszkg zwiréw oraz
pospoiki. Grunty te charakteryzujg si¢ stanem Sredniozageszczonym. Do glebokosci 2,0-3,0 m
p.p-t. nie stwierdzono spagu piaskow oraz pospotek.

Zwraca si¢ uwage na to, ze odlegtosci migdzy punktami badan siggaja ponad miejscami ponad
100 m. Z tego powodu rzeczywista budowa geologiczna moze odbiega¢ od tej, ktérg opisano
powyzej. W szczegdlnosci dotyczy to migzszosci i sktadu nasypow antropogenicznych. Budowe
geologiczng zaprezentowano na zalaczonych kartach dokumentacyjnych sondowania oraz prze-
krojach geotechnicznych w dokumentacji geotechnicznej. W podtozu badanego obszaru do gle-
bokosci 2,0-3,0 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wody podziemnej. Badania wykonano
w okresie §rednich stanéw wod gruntowych.

Wykonane prace i badania geotechniczne oraz rodzaj projektowanych obiektéw pozwalajg na
zaliczenie gruntéw wystepujacych w analizowanym podtozu do nastgpujacych warstw geotech-
nicznych:

- WARSTWA I - holocenskie nasypy antropogeniczne budowlane i niekontrolowane— war-
stwa do usunigcia;

- WARSTWA II - plejstocenskie osady rzeczne wyksztatcone jako piaski srednie i piaski sred-
nie z domieszka zwiréw, ktére charakteryzuja si¢ stanem S$redniozaggsz-
czonym. Wedlug badan terenowych warto$¢ sredniego stopnia zageszcze-
nia wynosi Ip = 0,62;

- WARSTWA III - plejstocenskie osady rzeczne wyksztatcone jako pospdtki, ktére charakte-
ryzujg si¢ stanem sSredniozageszczonym. Wedlug badan terenowych war-
to$¢ sredniego stopnia zageszczenia wynosi Ip = 0,66.

O zaliczeniu do danej kategorii geotechnicznej decyduja dwa podstawowe kryteria: rodzaj bu-
dowli (obiektu) oraz rodzaj podioza gruntowego.

W analizowanym przypadku mamy do czynienia z typowym obiektem (przebudowa drég) oraz
z prostymi warunkami gruntowymi, gdyz stwierdzono w poziomie posadowienia (po usunigciu
nasypow):

- wystepowanie w podtozu gruntéw rodzimych jednorodnych genetycznie;

- wystepowanie w podtozu gruntéw rodzimych jednorodnych litologicznie;
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- horyzontalne uwarstwienie gruntow;

brak wystepowania wody w poziomie posadowienia;

brak wystepowania gruntéw stabonosnych;

brak wystepowania niekorzystnych proceséw geologicznych.

W zwiazku z powyzszym wedtug Rozporzadzenia MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012 proponuje
si¢ zaliczy¢ opisywany obiekt do I kategorii geotechnicznej. Uwzgledniono przy tym wymogi
Eurokodu 7.

6. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Charakterystyka projektowanych ulic: Ferenca Liszta, Ksiecia Henryka Wiernego, Kazi-
mierza Wielkiego:

- kategoria ulicy - Gminna,

- klasa techniczna -D,

- kategoria ruchu - KR3,

- obcigzenie - 100 kN/os,
- predkos¢ projektowa - 30 km/h,

- szerokos¢ jezdni -5,0m.

Konstrukcja jezdni sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Behaton” koloru szarego gr.8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o0 Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcja zjazdow sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej z fazg ,,Behaton” koloru czerwonego gr.8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcja ciagdw pieszych sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa S$cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Holand” gr.8 cm koloru szarego,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:6 gr. 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 15 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 0/8mm gr. 15 cm.

Charakterystyka projektowanej ulicy Biskupa Wilhelma Pluty:

- kategoria ulicy - Gminna,

- klasa techniczna -D,

- kategoria ruchu - KR3,

- obcigzenie - 100 kN/os,

- predkos¢ projektowa - 30 km/h,

- szerokos¢ jezdni - 6,0 m (istniejgca).

Konstrukcja jezdni sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa S$cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Behaton” koloru szarego gr.8 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,
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- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,
- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o0 Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcja zjazdow sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej z faza ,,Behaton” koloru czerwonego gr.8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcja ciagéw pieszych sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa S$cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Holand” gr.8 cm koloru szarego,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:6 gr. 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 15 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 0/8mm gr. 15 cm.

Charakterystyka projektowanej ulicy Jana Dlugosza:

- kategoria ulicy - Gminna,

- klasa techniczna -L,

- kategoria ruchu - KR3,

- obcigzenie - 100 kN/os,
- predkos¢ projektowa - 30 km/h,

- szerokos¢ jezdni -6,0 m.

Konstrukcja jezdni sktada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa S$cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Behaton” koloru szarego gr.8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o0 Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcja zjazdow sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej z fazg ,,Behaton” koloru czerwonego gr.8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=2,5MPa (cementem) gr. 15 cm.

Konstrukcija ciagdéw pieszych sklada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa S$cieralna z kostki betonowej z fazg ,,Holand” gr.8 cm koloru szarego,

- podsypka cementowo — piaskowa 1:6 gr. 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
gr. 15 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 0/8mm gr. 15 cm.

UWAGA:

Dopuszcza si¢ zmiang¢ kolorystyki oraz ksztaltu w/w wymienionych elementéw nawierzchni
z kostki betonowej. W przypadku wystgpienia w dnie koryta gruntéw nieno$nych (organicznych,
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nasypow piaszczystych z domieszkami cegiel, itp.) warstwe takg nalezy wymieni¢ doprowadza-
jac stan koryta do wymogoéw zgodnych z SST.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano si¢ nastgpujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii ulicy pod wzgledem przepustowosci, bezpieczenstwa ru-
chu drogowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego rowniez pod wzgledem waloréw estetycznych.

Przedmiotowe drogi zaprojektowano w oparciu o zapisy MPZP - uchwata Nr XXIII/33/2008
RADY MIASTA ZAGAN z dnia 27 marca 2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu pomiedzy ulicg Bolestawieckg i Zarskg w Zaganiu.
Budowane odcinki drogi zaprojektowano jako dwukierunkowy o szerokosci 5,0 m (drogi klasy
D) oraz 6,0 m (drogi klasy L oraz ul. Wilhelma Pluty). W zwigzku ze zmiang istniejacego prze-
biegu jezdni w planie w zakresie niniejszego opracowania oraz ich szeroko$ci zachodzi koniecz-
no$¢ przebudowy istniejacych skrzyzowan znajdujacych si¢ wzdluz projektowanego przebiegu
poszczegblnych ulic w sposéb zapewniajacy sprawng komunikacje uczestnikow ruchu. W zakre-
sie niniejszego opracowania uwzgledniono réwniez przebudowe istniejacego skrzyzowania
ul. Dtugosza i Stromej w zakresie przetozenia istniejgcej nawierzchni jezdni i chodnika.

Na projektowanym odcinku ul. Wilhelma Pluty nalezy wykona¢ konstrukcje jezdni w taki spo-
sOb, aby dowigza¢ si¢ do istniejacych krawe¢znikéw z zachowanie wysokosci liczac od gornej
krawedzi kraweznika ulicznego betonowego 12 cm ponad nawierzchni¢ projektowanej jezdni,
a kraweznika najazdowego na istniejgcych zjazdach 3 cm, przy jednoczesnym zachowaniu pro-
jektowanego spadku poprzecznego daszkowego na jezdni o wartosci 2%.

Spadki poprzeczne oraz podluzne na projektowanych odcinkach zaprojektowano w sposéb
umozliwiajacy sprawne odprowadzenie wod deszczowych do istniejacej kanalizacji ogdlno-
sptawnej, przy czym spadki poprzeczne na wysokosci istniejagcych oraz przebudowywanych
skrzyzowan nalezy bezwzglednie dowigza¢ do spadkéw istniejacych. Ze wzgledu na zréznico-
wanie wysoko$ciowe istniejgcego terenu, projektowang niwelete jezdni zoptymalizowano, za-
pewniajac normatywne spadki podluzne, pozwalajace na sprawne odprowadzenie wod opado-
wych poprzez wpusty deszczowe do projektowanej kanalizacji deszczowej z wpigciem do istnie-
jacej kanalizacji ogélnosptawne;.

Wszelkie powigzania projektowanych jezdni, zjazdéw i1 chodnikow z nawierzchniami istnieja-
cymi na w/w elementach drogi nalezy wykona¢ poprzez dowigzanie do terenu istniejgcego wraz
z przetozeniem istniejacej nawierzchni, a jesli zajdzie taka potrzeba calej konstrukcji z zachowa-
niem normatywnych spadkéw. Ostateczny zakres oraz sposob przektadanej nawierzchni Wyko-
nawca rob6t ustali z Inspektorem Nadzoru na etapie budowy.

Ponadto w ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano przebudowe istniejgcych skrzyzowan,
ciggéw pieszych oraz przebudowe istniejacych i budowe nowych zjazdéw indywidualnych. Na-
wierzchni¢ jezdni, zjazdéw oraz chodnikéw na przedmiotowym zakresie zaprojektowano z kost-
ki betonowe;.

Wzdtuz budowanych jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow betonowych
ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu
(beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjazdéw oraz przejs¢ dla pie-
szych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci krawegznikéw betonowych najaz-
dowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (be-
ton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm na przejsciach dla pieszych
ponad nawierzchni¢ jezdni. Przejscie z kraweznikow ulicznych na krawezniki najazdowe nalezy
wykonac za pomoca kraweznikéw przejsciowych na diugosci 2 m. Wszelkie zakonczenia zjaz-
déw w powigzaniu z nawierzchnig gruntowa badz inng nawierzchnig na granicy opracowania
nalezy zakonczy¢ (oddzieli¢) krawe¢znikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, utozonym
na fawie betonowej z oporem, licujac z nawierzchnig zjazdu.
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Jako ograniczenie chodnikéw, doj$¢ do posesji oraz miejsc gromadzenia odpadéw i zjazdoéw za-
projektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych na lawie betonowe;]
z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15).

Tereny zielone nalezy zagospodarowac¢ poprzez utozenie warstwy humusu gr. 15cm z dowozem
ziemi urodzajnej wraz z utozeniem trawy z rolki.

Opis drogi w planie

Odcinek nr 1 (ul. Ksiecia Henryka Wiernego)

Ze wzgledu na stan istniejacy przebiegu drogi w planie, koniecznym jest znormalizowanie
przekroju poprzecznego jezdni, zjazdow oraz chodnikéw w odniesieniu do obowigzujacych
przepisOw oraz ustalen z Inwestorem. Zakres przedmiotowego odcinka obejmuje ulice
o dlugosci 503,72 m (w osi jezdni) wraz z przebudowywanym skrzyzowaniem z ul. Jana Dtu-
gosza oraz ul. Ferenca Liszta. Zatamanie osi w planie wyokraglono tukami o promieniach:
R=15 m, R=20 m 1 R=30 m. Os jezdni projektowanego odcinka ma poczatek w hm 0+00,00
i stanowi nawigzanie wysokos$ciowe oraz sytuacyjne do istniejacej jezdni w ul. Jana Dtugosza,
a koniec w hm 5+03,72 1 stanowi nawigzanie wysokosciowe oraz sytuacyjne do projektowanego
odcinka nr 3 (ul. Jana Dtugosza). Ponadto wzdtuz niniejszego odcinka przewidziano przebudowe
istniejgcych oraz budowe nowych zjazdéw indywidualnych oraz ciggéw pieszych i dojs¢ do po-
sesji. Na projektowanym odcinku obowigzuje ruch dwukierunkowy. Nawierzchni¢ jezdni,
zjazdow oraz chodnikéw na przedmiotowym zakresie zaprojektowano z kostki betonowe;j,
a konstrukcje nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacja techniczng.

Przed przejsciami dla pieszych nalezy utozy¢ kostke betonowg koloru czerwonego z wypustkami
(cztery rzedy), natomiast oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ z kostki
betonowej koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni niniejszego odcinka zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow beto-
nowych ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w de-
skowaniu (beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjazdéw oraz przejsé
dla pieszych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow betonowych
najazdowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowa-
niu (beton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm na przejSciach
dla pieszych ponad nawierzchni¢ jezdni. Wszelkie zakonczenia zjazdow w powigzaniu z na-
wierzchnig gruntowa badz inng nawierzchnig na granicy opracowania, nalezy zakonczy¢ (od-
dzieli¢) kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, ulozonym na tawie betonowe;j
z oporem, licujac z nawierzchnig zjazdu. Jako ograniczenie zjazdéw i chodnikéw oraz dojs¢
do posesji zaprojektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych na lawie
betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15). Skosy zjazdéw indywidualnych
zaprojektowano w sposéb umozliwiajacy tatwos¢ wjazdu i wyjazdu z posesji tj. o wymiarach
1,5x1,5 m.

Odcinek nr 2 (ul. Ferenca Liszta)

Ze wzgledu na stan istniejacy przebiegu drogi w planie, koniecznym jest znormalizowanie
przekroju poprzecznego jezdni, zjazdow oraz chodnikéw w odniesieniu do obowigzujacych
przepisOw oraz ustalen z Inwestorem. Zakres przedmiotowego odcinka obejmuje ulice
o dtugosci 171,34 m (w osi jezdni) wraz z przebudowywanym skrzyzowaniem z ul. Jana Diu-
gosza oraz ul. Ksigcia Henryka Wiernego. O$ jezdni w planie stanowi odcinek prosty
1 ma poczatek w hm 0+00,00 i stanowi nawigzanie wysokosciowe oraz sytuacyjne do istniejgce]
jezdni w ul. Jana Dlugosza, a koniec w hm 1+71,34 stanowi nawigzanie wysokos$ciowe
oraz sytuacyjne do przebudowywanego skrzyzowania z ul. Ksigcia Henryka Wiernego. Ponadto
wzdluz niniejszego odcinka przewidziano przebudowe istniejacych oraz budow¢ nowych
zjazdow indywidualnych oraz ciggéw pieszych i dojs¢ do posesji. Na projektowanym odcinku
obowiazuje ruch dwukierunkowy. Nawierzchni¢ jezdni, zjazdow oraz chodnikéw na przedmi-
otowym zakresie zaprojektowano z kostki betonowej, a konstrukcje nalezy wykona¢ zgodnie
z dokumentacjg techniczng. Przed przej$ciem dla pieszych nalezy utozy¢ kostke betonowa kolo-
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ru czerwonego z wypustkami (cztery rzedy), natomiast oznakowanie poziome przejscia
dla pieszych nalezy wykonac¢ z kostki betonowej koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni niniejszego odcinka zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow beto-
nowych ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w de-
skowaniu (beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjazdéw oraz przejsé
dla pieszych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci krawg¢znikow betonowych
najazdowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowa-
niu (beton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm na przejsSciach
dla pieszych ponad nawierzchni¢ jezdni. Wszelkie zakonczenia zjazdéw w powigzaniu z na-
wierzchnig gruntowa badz inng nawierzchnig na granicy opracowania, nalezy zakonczy¢ (od-
dzieli¢) kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, ulozonym na tawie betonowe;j
z oporem, licujgc z nawierzchnig zjazdu. Jako ograniczenie zjazdéw i chodnikéw oraz dojs¢
do posesji zaprojektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych na tawie
betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15). Skosy zjazdéw indywidualnych
zaprojektowano w sposéb umozliwiajacy tatwos¢ wjazdu i wyjazdu z posesji tj. o wymiarach
1,5x1,5 m.

Odcinek nr 3 (ul. Kaziemierza Wielkiego i odcinek ul. Jana Dlugosza)

Ze wzgledu na stan istniejacy przebiegu drogi w planie, koniecznym jest znormalizowanie
przekroju poprzecznego jezdni, zjazdow oraz chodnikéw w odniesieniu do obowigzujacych
przepisOw oraz ustalen z Inwestorem. Zakres przedmiotowego odcinka obejmuje ulice
o dtugosci 431,90 m (w osi jezdni) wraz z przebudowywanym skrzyzowaniem z ul. Ksigcia Hen-
ryka Wiernego oraz ul. Jana Dlugosza i ul. Wilhelma Pluty. Zalamanie osi w planie wyokraglono
tukami o promieniach: R=70 m, R=100 m, R=120 m, R=150 m i R=200 m. O$ jezdni projekto-
wanego odcinka ma poczatek w hm 0+00,00 1 stanowi nawigzanie wysokosciowe oraz sytu-
acyjne do przebudowywanego skrzyzowania z ul. Ksi¢cia Henryka Wiernego, a koniec
w hm 4+31,90 stanowi nawigzanie wysokosciowe oraz sytuacyjne do istniejacej jezdni w ul. Bo-
lestawieckiej. Ponadto wzdtuz niniejszego odcinka przewidziano przebudowe istniejacych oraz
budowe¢ nowych zjazdéw indywidualnych oraz ciggéw pieszych i doj$¢ do posesji. Na projekto-
wanym odcinku obowigzuje ruch dwukierunkowy. Nawierzchni¢ jezdni, zjazdéow oraz chod-
nikéw na przedmiotowym zakresie zaprojektowano z kostki betonowej, a konstrukcj¢ nalezy
wykonac¢ zgodnie z dokumentacja techniczna.

Przed przejsciami dla pieszych nalezy utozy¢ kostke betonowg koloru czerwonego z wypustkami
(cztery rzedy), natomiast oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ z kostki
betonowej koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni niniejszego odcinka zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow beto-
nowych ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w de-
skowaniu (beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjazdéw oraz przejsé¢
dla pieszych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow betonowych
najazdowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowa-
niu (beton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm na przejSciach
dla pieszych ponad nawierzchni¢ jezdni. Wszelkie zakonczenia zjazdow w powigzaniu z na-
wierzchnig gruntowa badz inng nawierzchnig na granicy opracowania, nalezy zakonczy¢ (od-
dzieli¢) kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, ulozonym na tawie betonowe;j
z oporem, licujac z nawierzchnig zjazdu. Jako ograniczenie zjazdéw i chodnikéw oraz dojs¢
do posesji zaprojektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych na tawie
betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15). Skosy zjazdéw indywidualnych
zaprojektowano w sposéb umozliwiajacy tatwos¢ wjazdu i wyjazdu z posesji tj. o wymiarach
1,5x1,5 m.

Odcinek nr 4 (ul. Jana Dlugosza)

Ze wzgledu na stan istniejacy przebiegu drogi w planie, koniecznym jest znormalizowanie
przekroju poprzecznego jezdni, zjazdow oraz chodnikéw w odniesieniu do obowigzujacych
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przepisOw oraz ustalen z Inwestorem. Zakres przedmiotowego odcinka obejmuje ulice
o dtugosci 248,50 m (w osi jezdni) wraz z przebudowywanym skrzyzowaniem z ul. Ksi¢cia Hen-
ryka Wiernego oraz odcinkiem nr 3. Przy dowigzaniu do istniejacej jezdni w ul. Jana Dtugosza
na skrzyzowaniu z ul. Stromg nalezy dokona¢ przelozenia istniejacej nawierzchni jezd-
ni/konstrukcji dopasowujac jej powierzchni¢ do istniejacych i projektowanych rzgednych wyso-
kosciowych. Zatamanie osi w planie wyokraglono tukiem o promieniu: R=270 m. O$ jezdni pro-
jektowanego odcinka ma poczatek w hm 0+00,00 i stanowi nawigzanie wysoko$ciowe oraz sytu-
acyjne do istniejacej jezdni w ul. Jana Dlugosza, a koniec w hm 2+48,50 stanowi nawigzanie
wysokosciowe oraz sytuacyjne do przebudowywanego skrzyzowania z odcinkiem nr 3. Ponadto
wzdtuz niniejszego odcinka przewidziano przebudowe istniejacych oraz budowe¢ nowych
zjazdow indywidualnych oraz ciggéw pieszych i dojs¢ do posesji. Na projektowanym odcinku
obowigzuje ruch dwukierunkowy. Nawierzchni¢ jezdni, zjazdéw oraz chodnikéw na przedmi-
otowym zakresie zaprojektowano z kostki betonowej, a konstrukcje nalezy wykona¢ zgodnie
z dokumentacja techniczng.

Przed przej$ciami dla pieszych nalezy utozy¢ kostke betonowg koloru czerwonego z wypustkami
(cztery rzedy), natomiast oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ z kostki
betonowej koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni niniejszego odcinka zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow beto-
nowych ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w de-
skowaniu (beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjazdéw oraz przejsé¢
dla pieszych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow betonowych
najazdowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowa-
niu (beton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm na przejsciach
dla pieszych ponad nawierzchni¢ jezdni. Wszelkie zakonczenia zjazdéw w powigzaniu z na-
wierzchnig gruntowa badz inng nawierzchnig na granicy opracowania, nalezy zakonczy¢ (od-
dzieli¢) kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, utozonym na tawie betonowe;]
z oporem, licujac z nawierzchnia zjazdu. Jako ograniczenie zjazdéw i chodnikéw oraz dojs¢
do posesji zaprojektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych na tawie
betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15). Skosy zjazdéw indywidualnych
zaprojektowano w sposéb umozliwiajacy tatwos¢ wjazdu 1 wyjazdu z posesji tj. o wymiarach
1,5x1,5 m.

Odcinek nr 5 (ul. Biskupa Wilhelma Pluty)

Ze wzgledu na stan istniejacy przebiegu drogi oraz istniejacych chodnikéw w planie, projekto-
wany przekrdj drogowy dostosowano do istniejacej szerokosci w Swietle istniejacych
kraweznikéw. Zakres przedmiotowego odcinka obejmuje ulice o dtugosci 201,10 m (w osi jezd-
ni) wraz z przebudowywanym skrzyzowaniem z ul. Jana Dtugosza. O$ jezdni w planie stanowi
odcinek prosty i ma poczatek w hm 0+00,00 i stanowi nawigzanie wysokosciowe oraz sytu-
acyjne do istniejagcej jezdni w ul. Biskupa Wilhelma Pluty, a koniec w hm 2+01,10 stanowi na-
wigzanie wysoko$ciowe oraz sytuacyjne do przebudowywanego skrzyzowania z ul. Jana Dtu-
gosza. Ponadto wzdluz niniejszego odcinka w koncowej jego dtugosci przewidziano budowe
nowych zjazdéw indywidualnych oraz ciggdéw pieszych. Na projektowanym odcinku obowigzuje
ruch dwukierunkowy. Nawierzchni¢ jezdni, zjazdéw oraz chodnikéw na przedmiotowym zakre-
sie zaprojektowano z kostki betonowej, a konstrukcje nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacja
techniczna.

Przed przejsciem dla pieszych nalezy utozy¢ kostkg betonowa koloru czerwonego z wypustkami
(cztery rzedy), natomiast oznakowanie poziome przejscia dla pieszych nalezy wykona¢ z kostki
betonowej koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni niniejszego odcinka w koncowej jej czesci zaprojektowano ograniczenie w posta-
ci kraweznikéw betonowych ulicznych 30x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem,
wykonanej w deskowaniu (beton C12/15), wystajacych 12 cm ponad jezdni¢. Na dtugosci zjaz-
dow oraz przejs¢ dla pieszych od strony jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci krawez-
nikéw betonowych najazdowych 22x15x100 cm, utozonych na tawie betonowej z oporem, wy-
konanej w deskowaniu (beton C12/15), wystajacych odpowiednio 3 cm na zjazdach oraz 1 cm
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na przejsciu dla pieszych ponad nawierzchnie¢ jezdni. Wszelkie zakonczenia zjazdéw w powig-
zaniu z nawierzchnig gruntowg badz inng nawierzchnig na granicy opracowania, nalezy zakon-
czy¢ (oddzieli¢) kraweznikiem betonowym najazdowym 22x15x100 cm, utozonym na fawie be-
tonowej z oporem, licujac z nawierzchnig zjazdu. Jako ograniczenie zjazdéw i chodnikéw oraz
doj$¢ do posesji zaprojektowano obrzeza betonowe o wymiarach 8x30x100 cm, utozonych
na tawie betonowej z oporem, wykonanej w deskowaniu (beton C12/15). Skosy zjazdéw indy-
widualnych zaprojektowano w sposéb umozliwiajacy tatwos$¢ wjazdu i wyjazdu z posesji
tj. o wymiarach 1,5x1,5 m.

Przebieg drogi w profilu podiuznym

Odcinek nr 1 (ul. Ksiecia Henryka Wiernego)

Niweleta projektowanej drogi charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem. Na poczatku opraco-
wania niweleta stanowi nawigzanie wysokosciowe do rzednych istniejagcych w ul. Jana Dtugosza
ze spadkiem 3,00%, w kierunku poczatku opracowania niniejszego odcinka. Koniec opracowa-
nia niniejszego odcinka, ze spadkiem 0,4% w kierunku ul. Jana Dilugosza stanowi dowigzanie
wysokosciowe do rzednych projektowanego odcinka nr 4. Niweleta catosci odcinka sktada
si¢ z odcinkéw o pochyleniu podtuznym 3,0%, 0,5%, 0,4% 1 0,48%, a jej zatamania wyokraglo-
no tukiem pionowym o promieniu: 1000 m. Najwyzszy lokalny punkt niwelety o wysokosci
101,12 m znajduje si¢ w hm 4+23,24 m, natomiast najnizszy, o wysokosci 99,27 m znajduje
si¢ w hm 0+00,00 m. Catos$¢ drogi w profilu podtuznym zostata zaprojektowana w nawigzaniu
do otaczajacego terenu.

Odcinek nr 2 (ul. Ferenca Liszta)

Niweleta projektowanej drogi charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem. Na poczatku opraco-
wania niweleta stanowi nawigzanie wysokosciowe do rzednych istniejagcych w ul. Jana Dtugosza
ze spadkiem 4,00%, w kierunku poczatku opracowania niniejszego odcinka. Koniec opracowa-
nia niniejszego odcinka, ze spadkiem 2,1% stanowi dowigzanie wysokosciowe do rzednych
przekroju poprzecznego projektowanego odcinka nr 1. Niweleta catosci odcinka sktada si¢ z od-
cinkéw o pochyleniu podtuznym 4,0%, 0,4%, 0,7% i 2,1%, a jej zatamania wyokraglono tukami
pionowymi o promieniach: 700m i 5000 m. Najwyzszy lokalny punkt niwelety o wysokosci
100,82 m znajduje si¢ w hm 1+00,83 m, natomiast najnizszy, o wysokosci 99,60 m znajduje
si¢ w hm 0+00,00 m. Catos¢ drogi w profilu podtuznym zostata zaprojektowana w nawigzaniu
do otaczajacego terenu.

Odcinek nr 3 (ul. Kaziemierza Wielkiego 1 odcinek ul. Jana Diugosza)

Niweleta projektowanej drogi charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem. Na poczatku opraco-
wania niweleta stanowi nawigzanie wysokosciowe do rzednych projektowanego odcinka nr 1
ze spadkiem 2,0%, w kierunku poczatku opracowania niniejszego odcinka. Koniec opracowania
niniejszego odcinka, ze spadkiem 0,65% patrzac w kierunku od ul. Bolestawieckiej stanowi do-
wigzanie wysokosciowe do rzednych istniejacych w w/w ulicy Bolestawieckiej. Niweleta catosci
odcinka sktada si¢ z odcinkéw o pochyleniu podtuznym 2,0%, 0,45%, 0,47%, 0,56%, 0,5%,
078% 1 0,65%. Najwyzszy lokalny punkt niwelety o wysokosci 101,36 m znajduje
si¢ w hm 4+31,75 m, natomiast najnizszy, o wysokosci 100,44 m znajduje si¢ w hm 2+98,00 m.
Catos¢ drogi w profilu podtuznym zostata zaprojektowana w nawigzaniu do otaczajgcego terenu.

Odcinek nr 4 (ul. Jana Dlugosza)

Niweleta projektowanej drogi charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem. Na poczatku opraco-
wania niweleta stanowi nawigzanie wysokosciowe do rzednych istniejagcych w ul. Jana Dtugosza
ze spadkiem 0,72%, w kierunku poczatku opracowania niniejszego odcinka. Koniec opracowa-
nia niniejszego odcinka, ze spadkiem 2,0% w kierunku ul. Jana Dilugosza stanowi dowigzanie
wysokosciowe do rzednych przekroju poprzecznego projektowanego odcinka nr 3. Niweleta ca-
tosci odcinka sktada si¢ z odcinkéw o pochyleniu podtuznym 0,72%, 2,5%, 0,8% i 1,05%, a jej
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zatlamanie wyokraglono tukami pionowymi o promieniach: 1000 m 1 2000 m. Najwyzszy lokalny
punkt niwelety o wysokosci 101,38 m znajduje si¢ w hm 1+56,10 m, natomiast najnizszy, o wy-
sokosci 99,72 m znajduje si¢ w hm 0+00,00 m. Catos¢ drogi w profilu podtuznym zostata zapro-
jektowana w nawigzaniu do otaczajgcego terenu.

Odcinek nr 5 (ul. Biskupa Wilhelma Pluty)

Niweleta projektowanej drogi charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem i stanowi $ciste dowig-
zanie do istniejgcych kraweznikéw. Na poczatku opracowania niweleta stanowi nawigzanie wy-
sokosciowe do rzednych istniejacych w ul. Wilhelma Pluty ze spadkiem 3,43%, w kierunku po-
czatku opracowania niniejszego odcinka. Koniec opracowania niniejszego odcinka, ze spadkiem
2,0% w kierunku ul. Wilhelma Pluty stanowi dowigzanie wysokosciowe do rzednych przekroju
poprzecznego projektowanego odcinka nr 3.. Niweleta calosci odcinka sktada si¢ z odcinkéw
o pochyleniu podtuznym 3,43%, 0,77%, 1,06% i 2,0%, a jej zatamania wyokraglono tukiem pio-
nowym o promieniu: 2000 m. W celu dowigzanie si¢ do istniejacych kraweznikéw, chcac
zachowac¢ projektowang wysokos¢ 12 cm kraweznika w odniesieniu do projektowanej nawierz-
chni jezdni, dopuszcza si¢ korekte projektowanej niwelety przy zachowaniu daszkowego spadku
poprzecznego wynikajacego z niniejszej dokumentacji.

Najwyzszy lokalny punkt niwelety o wysoko$ci 101,65 m znajduje si¢ w hm 0+92,99 m, nato-
miast najnizszy, o wysokosci 99,61 m znajduje si¢ w hm 0+00,00 m. Catos¢ drogi w profilu po-
dtuznym zostata zaprojektowana w nawigzaniu do otaczajacego terenu.

Przekroj poprzeczny

Odcinek nr 1 (ul. Ksiecia Henryka Wiernego)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 5,0. Szeroko$¢ jezdni w grani-
cach przebudowywanych skrzyzowan nalezy dowiaza¢ do szerokosci istniejacej i projektowane;.
Przekrdj poprzeczny ulicy na dlugosci niniejszego odcinka zaprojektowano jako zmienny
tj. daszkowy o warto$ci 2% oraz na tukach jako jednostronny o wartosci 2%. Spadki poprzeczne
jezdni w granicach przebudowywanych skrzyzowan nalezy dowigza¢ do rzednych istniejacych
i projektowanych. Spadek poprzeczny na dlugosci opracowywanego odcinka zostal zaprojekto-
wany w sposob umozliwiajacy sprawne odprowadzenie wody do projektowanych wpustéw
deszczowych. Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano jako 2% w kierunku jezdni.
W celu dowiazanie si¢ do terenu istniejagcego w przekroju poprzecznym dopuszcza si¢ zmiang
kierunku oraz wartosci spadku poprzecznego na chodnikach pamigtajagc o granicznej wartosci
tj. od 1-3%.

Odcinek nr 2 (ul. Ferenca Liszta)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 5,0. Szeroko$¢ jezdni w grani-
cach przebudowywanych skrzyzowan nalezy dowiaza¢ do szerokosci istniejacej i projektowane;.
Przekréj poprzeczny ulicy na dlugosci niniejszego odcinka zaprojektowano jako daszkowy
o wartosci 2%. Spadki poprzeczne jezdni w granicach przebudowywanych skrzyzowan nalezy
dowigza¢ do rzednych istniejacych i1 projektowanych. Spadek poprzeczny na dlugosci opraco-
wywanego odcinka zostal zaprojektowany w sposéb umozliwiajagcy sprawne odprowadzenie
wody do projektowanych wpustéw deszczowych. Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowa-
no jako 2% w kierunku jezdni. W celu dowigzanie si¢ do terenu istniejagcego w przekroju po-
przecznym dopuszcza si¢ zmian¢ kierunku oraz wartosci spadku poprzecznego na chodnikach
pamigtajac o granicznej wartosci tj. od 1-3%.

Odcinek nr 3 (ul. Kaziemierza Wielkiego i odcinek ul. Jana Dlugosza)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 5,0 (ul. Kazimierza Wielkie-
go) i 6,0 m (odcinek ul. Jana Dlugosza). Szeroko$¢ jezdni w granicach przebudowywanych
skrzyzowan nalezy dowiaza¢ do szerokoSci istniejacej i projektowanej. Przekrdj poprzeczny uli-
cy na dtugosci niniejszego odcinka zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2%. Spadki po-
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przeczne jezdni w granicach przebudowywanych skrzyzowan nalezy dowigza¢ do rzednych ist-
niejacych i projektowanych. Spadek poprzeczny na dtugosci opracowywanego odcinka zostat
zaprojektowany w spos6b umozliwiajacy sprawne odprowadzenie wody do projektowanych
wpustow deszczowych. Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano jako 2% w kierunku
jezdni. W celu dowigzanie si¢ do terenu istniejgcego w przekroju poprzecznym dopuszcza
si¢ zmian¢ kierunku oraz wartosci spadku poprzecznego na chodnikach pamigtajac o graniczne;j
wartosci tj. od 1-3%.

Odcinek nr 4 (ul. Jana Dlugosza)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 6,0 m. Szerokos$¢ jezdni
w granicach przebudowywanych skrzyzowan nalezy dowigza¢ do szerokosci istniejacej i projek-
towanej. Przekrdj poprzeczny ulicy na dlugos$ci niniejszego odcinka zaprojektowano jako dasz-
kowy o wartosci 2%. Spadki poprzeczne jezdni w granicach przebudowywanych skrzyzowan
nalezy dowigza¢ do rzednych istniejacych i projektowanych. Spadek poprzeczny na dlugosci
opracowywanego odcinka zostat zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy sprawne odprowa-
dzenie wody do projektowanych wpustéw deszczowych. Spadek poprzeczny chodnikéw zapro-
jektowano jako 2% w kierunku jezdni. W celu dowigzanie si¢ do terenu istniejgcego w przekroju
poprzecznym dopuszcza si¢ zmiang kierunku oraz warto$ci spadku poprzecznego na chodnikach
pamigtajac o granicznej wartosci tj. od 1-3%.

Odcinek nr 5 (ul. Biskupa Wilhelma Pluty)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdni¢ dopasowujac jej szerokos¢ do istniejace;j
w $wietle kraweznikow tj. 6,0 m. Szerokos¢ jezdni w granicach przebudowywanego skrzyzowa-
nia z ul. Jana Dlugosza nalezy dowigza¢ do szerokosci projektowanej na odcinku nr 3. Przekrdj
poprzeczny ulicy na dtugosci niniejszego odcinka zaprojektowano jako daszkowy o wartosci
2%. Spadki poprzeczne jezdni na poczatku opracowania oraz w granicach przebudowywanego
skrzyzowan nalezy dowigza¢ do rzednych odpowiednio istniejacych i projektowanych na odcin-
ku nr 3. Spadek poprzeczny na dtugosci opracowywanego odcinka zostal zaprojektowany w spo-
s6b umozliwiajacy sprawne odprowadzenie wody do projektowanych wpustéw deszczowych.
Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano jako 2% w kierunku jezdni. W celu dowigzanie
si¢ do terenu istniejagcego w przekroju poprzecznym dopuszcza si¢ zmian¢ kierunku oraz warto-
$ci spadku poprzecznego na chodnikach pamigtajac o granicznej wartosci tj. od 1-3%.

7. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI W GRANICACH OPRACOWANIA

Nawierzchnia Rodzaj nawierzchni Powierzchnia

Projektowana jezdnia Nawierzchnia z kostki betonowej | 8430,30 m”
(koloru szarego)

Projektowane zjazdy Nawierzchnia z kostki betonowej | 1011,92 m”
(koloru czerwonego)

Projektowane chodniki Nawierzchnia z kostki betonowej | 4800,90 m”
(koloru szarego)

Projektowane chodniki Nawierzchnia z kostki betonowej | 35,20 m”
z guzami (koloru czerwonego)

Tereny zielone Trawa z rolki 2636,66 m”

Materiaty pochodzace z rozbiérki istniejacych elementéw pasa drogowego tj. nawierzchnie jezd-
ni, chodnikéw, zjazdéw, dojs¢ do posesji, darning wraz z humusem oraz krawezniki 1 oznakowa-
nie pionowe nalezy zagospodarowac zgodnie z zapisami w SST, tzn:

- jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej nalezy w catosci wraz z jej konstrukcja rozebrac, za-
tadowa¢, wywiez¢ z terenu budowy i zutylizowac,

- zjazdy, chodniki i doj$cia do posesji o nawierzchni z kostki betonowej oraz kostki granitowe;j
wraz z obrzezami nalezy w calo$ci wraz z jej konstrukcjg rozebra¢, zaladowac, wywiez¢ z terenu
budowy i zutylizowac,
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- krawezniki betonowe nalezy w catosci rozebra¢, zaladowac, wywiez¢ z terenu budowy 1 zutyli-
zowac,

- darnin¢ 1 humus nalezy w catosci zebra¢, zaladowac, wywiez¢ z terenu budowy i zutylizowac,

- oznakowanie pionowe nalezy zdemontowaé, zatadowa¢ i odwiez¢ wraz z wytadunkiem
w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego na odlegto$¢ do 5 km.

8. TERENY ZIELONE

Tereny zielone nalezy zagospodarowac¢ poprzez utozenie warstwy humusu gr. 15cm z dowozem
ziemi urodzajnej wraz z utozeniem trawy z rolki.

9. OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME

Schemat organizacji ruchu przedstawiono w projekcie docelowej organizacji ruchu.
Wykonanie organizacji ruchu oraz zajgcie pasa drogowego na czas budowy wraz z opracowa-
niem dokumentacji oraz jej zatwierdzeniem nalezy do Wykonawcy robét.

10. ODWODNIENIE

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zapewnione zostanie poprzez wpusty uliczne i projekto-
wang kanalizacje deszczowg. Odprowadzenie wod deszczowych przewiduje si¢ wykona¢ zgod-
nie z warunkami technicznymi wydanymi przez ZWiK Sp. z 0.0.. Szczegétowy zakres oraz spo-
sob odwodnienia w/w odcinkéw zostal przedstawiony w dokumentacji branzy sanitarnej, ktéra
stanowi integralng czgs¢ catosci dokumentacji techniczne;.

11. ROBOTY TOWARZYSZACE

Podczas realizacji roboty drogowe nalezy skoordynowa¢ z nastepujacymi robotami towarzysza-
cymi, dla ktérych przygotowano odrgbne dokumentacje, stanowigce integralng cz¢$¢ niniejszego
opracowania:

1/ Sie¢ kanalizacyjna, sie¢ gazowa i wodociggowa — branza sanitarna.
2/ Sie¢ energetyczna — branza elektryczna.

12. UWAGI KONCOWE I ZALECENIA

Dopuszcza si¢ wprowadzenie korekt do przedstawionej dokumentacji projektowej (wymagana
akceptacja wprowadzanych zmian przez projektanta), majgcych na celu optymalne dostosowanie
projektowanych rozwigzan do zastanych przez Wykonawce¢ warunkéw terenowych. W trakcie
rob6t rozbidrkowych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na istniejgce uzbrojenie terenu. W czasie
realizacji zadania nalezy wykona¢ wszystkie roboty, ktére beda niezbedne do prawidtowego
funkcjonowania przebudowywanego uktadu komunikacyjnego (np. dowigzania do powierzchni
przylegajacych do pasa drogowego). Scisle przestrzegaé przepiséw BHP obowiazujacych
w chwili realizacji inwestycji ze szczegélnym uwzglednieniem wtasciwego oznakowania i pro-
wadzeniu robét. Scisle przestrzega¢ warunkéw technicznych oraz zapiséw w uzgodnieniach
branzowych podanych przez Inwestora oraz gestoréw sieci, dotagczonych do dokumentacji, ktére
stanowig integralng cz¢s¢ dokumentacji projektowe;.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy zobowigzany jest sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robét
budowlanych. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadze-
niem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Opracowat:

mgr inz. Tomasz Grzeskowiak
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