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OPIS TECHNICZNY 

do projektu docelowej organizacji ruchu  

na ulicy Kazimierza Wielkiego, Księcia Henryka Wiernego,            

Ferenca Liszta i Biskupa Wilhelma Pluty  

oraz części ul. Jana Długosza w Żaganiu 
 

 
 

1. INWESTOR 
 

Inwestorem jest Gmina Żagań o statusie miejskim, Pl. Słowiański 17, 68-100 Żagań. 
 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

2.1 Umowa zawarta pomiędzy Gminą Żagań o statusie miejskim, a TMG Tomasz Grześko-

wiak w Zielonej Górze. 

2.2. Ustalenia pomiędzy Inwestorem a firmą TMG Tomasz Grześkowiak. 

2.3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 

2.4. Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U z 2017.1260). 

2.5. Wizja lokalna w terenie oraz ustalenia z Inwestorem. 

2.6. Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa terenu projektowanej inwestycji w skali 1:500. 
 

3. ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Niniejsze opracowanie zawiera docelową organizację ruchu na ulicy Kazimierza Wielkiego, 

Księcia Henryka Wiernego, Ferenca Liszta i Biskupa Wilhelma Pluty oraz części ul. Jana 

Długosza w Żaganiu. 
 

4. PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI 
 

Charakterystyka projektowanych ulic: Ferenca Liszta, Księcia Henryka Wiernego, Ka-

zimierza Wielkiego: 

- kategoria ulicy                  - Gminna, 

- klasa techniczna                  - D, 

- kategoria ruchu                  - KR3, 

- obciążenie                   - 100 kN/oś, 
- prędkość projektowa                 - 30 km/h, 

- szerokość jezdni                                - 5,0 m. 
 

Charakterystyka projektowanej ulicy Biskupa Wilhelma Pluty: 

- kategoria ulicy                  - Gminna, 

- klasa techniczna                  - D, 

- kategoria ruchu                  - KR3, 

- obciążenie                   - 100 kN/oś, 
- prędkość projektowa                 - 30 km/h, 

- szerokość jezdni                                - 6,0 m (istniejąca). 
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Charakterystyka projektowanej ulicy Jana Długosza: 

- kategoria ulicy                  - Gminna, 

- klasa techniczna                  - L, 

- kategoria ruchu                  - KR3, 

- obciążenie                   - 100 kN/oś, 
- prędkość projektowa                 - 30 km/h, 

- szerokość jezdni                                - 6,0 m. 
 

5. STAN ISTNIEJĄCY 
 

W zakresie niniejszego opracowania lokalnie występuje oznakowanie pionowe w postaci 

znaków zakazu (ulica Jana Długosza). 
 

6. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA 
 

6.1. Poziome. 

Projekt oznakowania poziomego obejmuje znaki poprzeczne (P-10). Wprowadzone nazew-

nictwo jest zgodne z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w spra-

wie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urzą-
dzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Oznakowa-

nie poziome przejść dla pieszych zaprojektowano z kostki betonowej koloru grafitowego.  

 

6.2. Pionowe. 

Projekt oznakowania pionowego przewiduje ustawienie następujących znaków:  

� A-7 – ustąp pierwszeństwa przejazdu, 

� D-1 – wskazujący drogę z pierwszeństwem, 

� D-6 – wskazujące miejsca przejść dla pieszych, 

� T-6b – tabliczka wskazująca układ dróg podporządkowanych.  

 

Projektowane znaki pionowe należy ustawić w odległościach (od skrzyżowań i krawędzi 

jezdni) oraz na wysokości zgodnie z wytycznymi umieszczonymi w załączniku nr 1 do Roz-

porządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warun-

ków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.  

Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe z wyjątkiem znaków A-7 muszą być wykonane 

jako odblaskowe z folii II generacji w wielkości „małe”, natomiast znaki A-7 w wielości 

„średnie”. 

Tarcze znaków D-6 należy mocować na tablicy koloru zielonego, a słupki tych znaków nale-

ży pomalować w kolorze zielonym.  

 

Znaki przewidziane do likwidacji zgodnie z zaleceniem Zamawiającego należy zdemontować 
oraz wywieźć w miejsce wskazane przez Zamawiającego.  

 

Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu: do 31.12.2023 r. 
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7. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA 

 

 Znaki Jedn. Ilość 

Oznakowanie 
poziome 

P-10 m
2
 118,0 

Oznakowanie 
pionowe 

A-7 szt. 9 

D-1 szt. 14 

D-6 szt. 22 

T-6b szt. 2 

słupki znaków szt. 35 
Oznakowanie 

pionowe 
przewidziane 
do likwidacji 

B-43 szt. 1 

B-44 szt. 1 

słupki znaków szt. 2 

 

 

 

 
  Opracował: 

 

                                                                                  mgr inż. Tomasz Grześkowiak 

 

                                                                          

 

 
 


