PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI I CHODNIKOW
ULICY RATUSZOWA (DAWNA Il ARMII WOJSKA POLSKIEGO) W Z4AGANIU — ZMIANA W ZAKRESIE DOPUSZCZENIA DO WBUDOWANIA
MATERIALOW POCHODZACYCH Z ROZBIORKI

- PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY (PROJEKT ZAMIENNY) - BRANZA DROGOWA
OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO BRANZY DROGOWEJ
(PROJEKT ZAMIENNY)

Projekt zamienny opracowano ze wzgledu na potrzebe wprowadzenia do pierwotnego opracowania nastepu-
jacych zmian:

- Zmiana nazw ulicy Ratuszowa (dawna ul. Il Armii Wojska Polskiego ze wzgledu na podjete w miedzyczasie
decyzje administracyjne),

- dopuszczenie do wbudowania materiatow pochodzacych z rozbidrki ze wzgledu na polecenie Wojewddzkie-
go Lubuskiego Konserwatora Zabytkow

Powyzsze zmiany uwzgledniono w ponizszym opisie i rysunkach — zmiany oznaczono kolorem czerwonym.

1. Podstawa opracowania.

1.1. Zlecenie zamawiajacego (Umowa nr 342-9-2010).

1.2. Mapa do celow projektowych w skali 1:500.

1.3. Wizja lokalna w terenie.

1.4. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.5. Zalecenia do prac projektowych wydane przez Lubuskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw.
1.6. Materiaty archiwalne (zdjecia, widokowki itp.).

1.7. Wypis i wyrys z obowigzujgcego Miejscowego Planu Zagospodarowania Terenu.

1.8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowania.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni jezdni, chodnikow, parkingéw i zjazddw znajdu-
jacych sie w pasach drogowych ulicy Ratuszowej w Zaganiu.
W ramach przebudowy nawierzchni ww. ulic wykonane zostang nastepujace roboty:
- wymiana istniejgcych nawierzchni (wraz z podbudowag) na nawierzchnie rozbieralne wykonane z kostki i ptyt
kamiennych.
- wykonanie nowych nawierzchni chodnikéw, zjazdow, zatok postojowych,
- budowa nowych i wymiana istniejacych wpustow deszczowych wraz z przykanalikami,
- regulacja istniejacych studni kanalizacyjnych, teletechnicznych, skrzynek zasuw i zawordw,
- montaz nowego oznakowania pionowego i poziomego,
- rekultywacja istniejgcych terenow zielonych,
Zakres inwestycji obejmuje nastepujace dziatki: 820, 984, 1133, 3370/2 obreb 0002, jednostka ewidencyjna
081002-1 Miasto Zagan
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3. Opis stanu istniejaceqgo.

3.1. Lokalizacja inwestyciji.

Teren objety niniejszym opracowaniem, stanowi pas drogowy ulicy: Ratuszowej w Zaganiu wraz z
terenami bezposrednio przylegajacymi do paséw drogowych ww. ulic. Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest
w centralnej cze$ci miasta Zagan stanowiacej tzw. ,starowke”.

3.2. Charakterystyka obszaru objetego opracowaniem pod wzgledem nawierzchni komunikacyjnych.

Ulica objeta opracowaniem petni funkcje drogi o charakterze tylko i wytacznie lokalnym, (nie stanowi-
ciggu komunikacyjnego o charakterze tranzytowym). Ulica Ratuszowa obstuguje ruch kotowy i pieszy genero-
wany przez mieszkancow terenu objetego inwestycjg oraz pracownikow i petentow znajdujacych sie na tym
terenie instytuciji, punktéw ustugowych, handlowych, gastronomicznych itp. Szeroko$¢ zasadnicza jezdni wy-
nosi okoto 6m.

Istniejaca nawierzchnia ulicy wykonana jest z kostki kamiennej. Stan techniczny nawierzchni nie jest
zadowalajacy, ze wzgledu na wyeksploatowanie warstwy Scieralnej jak i miejscowo podbudowy (koleiny, prze-
tomy itp.). Nawierzchnia ulicy ograniczona jest kraweznikami kamiennymi (granitowymi) oraz miejscowo kra-
weznikami betonowymi.

Nawierzchnia chodnikdw na obszarze objetym opracowaniem wykonana jest z kostki brukowej betonowej typu
,polbruk” a takze z kostki kamiennej bazaltowej 4/6 oraz ptyt kamiennych o wymiarach nieregularnych okoto
60*120*8cm.

Obecnie cato$¢ nawierzchni drogowych objetych opracowaniem, odwadniana jest za pomoca spad-
kow podtuznych i poprzecznych do istniejacych wpustdw deszczowych ktére sg wigczone do istniejacej kana-
lizacji ogdlnosptawne;j.

3.3. Charakterystyka obszaru objetego opracowaniem pod wzgledem historycznym:

Na podstawie analizy materiatow zrodiowych takich jak zdjecia, widokdwki itp., ustalono ze na poczatku XX
wieku nawierzchnia wszystkich ulic objetym zakresem opracowania wykonana byta z kostki kamiennej surowo
tupanej o wymiarach prawdopodobnie odpowiadajacych obecnie produkowanej kostce kamiennej oznaczane;
jako 15/7 i 8/11cm. Ulica objeta zakresem opracowania uksztattowana byta geometrycznie w sposéb zblizony
do obecnego, z tg tylko réznicg ze w wyniku rob6t wykonanych w drugiej potowie XX wieku (prawdopodobnie
w latach siedemdziesiatych) polegajacych na budowie nowych odcinkéw kraweznikow oraz utozeniu warstwy
bitumicznej, za pomocg oznakowania poziomego wyznaczono nowy uktad geometryczny czesci ulic (wydzie-
lono ciggi komunikacyjne na placach ktore wczesniej byty szerokoprzestrzennymi). Najbardziej widoczne
zmiany geometrii ulic w stosunku do pierwotnego ksztattu, widoczne sg na Rynku i na Placu Stowiafskim.
Pierwotnie geometria ulic i placow, ksztattowana byla na zasadzie réwnolegtosci do pierzei budynkdw,

w wyniku czego kamienne krawezniki (bedace ograniczeniem nawierzchni drogowych) stanowity linie proste.
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Po wykonaniu wizji lokalnej stwierdzono, ze chodniki w obrebie Rynku oraz fragment chodnika przy ulicy
Szprotawskiej (lewa strona idac od Placu Stowianskiego w kierunku patacu) wykonane sg z kostki kamiennej
granitowej oraz szczatkowo bazaltowej surowo tupanej 4/6, w przypadku omawianego chodnika przy ul.
Szprotawskiej w nawierzchni chodnika wbudowane sg ptyty granitowe surowo tupane o wymiarach okoto
60*120cm.

Jednakze, po przeprowadzeniu rozméw z przedstawicielami Inwestora oraz zaktadow branzowych stwierdzo-
no, ze ze wzgledu na duzqg ilos¢ inwestycji polegajacych na uzbrajaniu terenu i przebudowie istniejacego
uzbrojenia na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat, oraz ze wzgledu na brak rygoru przy odtwarzaniu na-
wierzchni tylko i wytgcznie w sposéb odzwierciedlajgcy stan pierwotny, obecnie nie ma juz mozliwosci stwier-
dzenia czy materiaty znajdujace sie obecnie pod nawierzchnig bitumiczng czy tez materiaty kamienne tworza-
ce nawierzchnie chodnikow znajdujg sie w tym miejscu od okresu przedwojennego czy tez zostaty wbudowane
w te miejsca przypadkowo.

3.4. Charakterystyka obszaru objetego opracowaniem pod wzgledem istniejacego uzbrojenia terenu.

3.4.1. Odwodnienie uliczne.

Obecnie cato$¢ nawierzchni drogowych objetych opracowaniem, odwadniana jest za pomocg spadkoéw po-
dtuznych i poprzecznych do istniejacych wpustow deszczowych ktore sg wiaczone do istniejgcego systemu
kanalizacji ogdlnosptawnej ktérym zostang przetransportowane do oczyszczalni sciekéw. Elementy odwodnie-
nia znajdujg sie w stanie technicznym ztym (uszkodzone mechanicznie, zdekompletowane itp.).

3.4.2. Pozostate elementy uzbrojenia terenu nie zwigzane z przedmiotem inwestycji.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:

- kanalizacja ogdInosptawna, - wodociag, - gazociag, - linie energetyczne, - przewody telekomunikacyjne.

4. Warunki gruntowo-wodne.

W zwigzku z ograniczonym zakresem robdt (odtworzenie nawierzchni z elementdw rozbieralnych), projekto-
wang technologie rob6t oraz na podstawie oceny stanu nawierzchni istniejacej, uznano ze nie ma potrzeby

wykonywania badan geotechnicznych.

5. Opis projektowanych rozwiazan.

Przebudowa nawierzchni ulicy objetej opracowaniem, spowodowana jest ztym stanem istniejacych
nawierzchni oraz potrzebg dostosowania rozwigzan komunikacyjnych do warunkéw obecnie panujacych oraz
potrzebg podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zarbwno zmotoryzowanych jak i pieszych.
Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii ulicy pod wzgledem przepustowo$ci, bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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- zapewnienie prawidtowego odwodnienia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajgcych na bezawaryjne funkcjonowanie
zmodernizowanego uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego rowniez pod wzgledem walordw estetycznych,

Do projektowania poszczegdlnych elementow ulic przyjeto nastepujace zatozenia wyjsciowe:

ul.Ratuszowa

- kategoria ulicy - Gminna

- klasa ulicy -Z

- predkosc¢ projektowa - Vp=40km/h
- szerokoS¢ jezdni -6.0m

- kategoria ruchu -KR3

- obcigzenie - 100kN/o0$

5.1. Rozwiazania sytuacyjne.

Zasadniczym celem przebudowy ulicy Ratuszowej jest wzmocnienie i wymiana istniejgcych nawierzchni. Jed-

nakze, ze wzgledu na obserwowany wzrost natezenia ruchu na przedmiotowych ulicach, w celu podniesienia

poziomu bezpieczenstwa ruchu konieczne jest réwniez wprowadzenie zmian geometrycznych w istniejacym

uktadzie komunikacyjnym.

W zwigzku z powyzszym, zaprojektowano migdzy innymi nastepujace zmiany:

- korekta przebiegu jezdni w obrebie skrzyzowan,

- fizyczne i optyczne zawezenie jezdni w celu jednoznacznego okreslenia powierzchni przeznaczonych dla
ruchu kotowego,

- budowa zatoki postojowe;.

5.1.1. Charakterystyka ulicy Ratuszowej

Szeroko$¢ jezdni ulicy Ratuszowej nie ulega zmienia i w dalszym ciggu wynosi¢ bedzie 6.0m. Jezdnia bedzie

wyposazona w dwa pasy ruchu o szerokosci 3.0m kazdy.

Po obydwu stronach ulicy znajdujg sie chodniki dla pieszych o szeroko$ci 2.0m (strona prawa) oraz 2.6+4.0

(strona lewa).

Istniejace zjazdy do remontu:

- hm 0+03,07 - strona lewa,

- hm 0+37,06 - strona prawa,

-hm 0+98,81 - strona lewa,

Projektowane przej$cia dla pieszych:

- hm 1+16.96 - szerokos$¢ - 4.0m,
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- hm 2+13.13 - szerokos¢ - 4.0m,

5.2. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na sciste powigzanie przebudowywanych jezdni z terenami przylegtymi (poziomy zjazddw,
ogrodzen oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego), na etapie prac projektowych starano si¢ zop-
tymalizowac uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie drogi, jak
tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do terendw przylegtych. Przyjeta techno-
logia robot powoduje, ze projektowane uksztattowanie terenu jest odzwierciedleniem istniejacego uksztattowa-
nia z drobnymi korektami dotyczacymi zwtaszcza spadkdw poprzecznych. Spadki poprzeczne zaprojektowano
na poziomie 2% zaréwno na jezdni jak i na chodnikach.

Teren pasa drogowego, ksztattowano wysokosciowo w taki sposob, aby zapewni¢ sprawny sptyw wéd opado-
wych do istniejgcych oraz projektowanych wpustow deszczowych podigczonych do istniejgcych ciggow kanali-
zacji ogélnosptawnej. Poziom jezdni po rozbudowie w stosunku do stanu istniejacego bedzie zmieniony (w 0si)
0+ 8cm.

W zwigzku z korektg niwelety drogi, konieczne bedzie dostosowanie wysokosSciowe elementow przylegtego
uktadu drogowego w postaci ulic ale takze zjazddw i podejs¢ do obiektow.

5.3. Rozwiazania materiatowe.

Przyjeto ze cato$é projektowanych nawierzchni komunikacyjnych wykonana zostanie z granitu koloru szarego.

Wyjatek stanowi nawierzchnia drég w miejscu przejs¢ dla pieszych gdzie wykorzystana zostanie kostka bazal-

towa oraz parkingi gdzie do wyznaczenia stanowisk postojowych rowniez zostanie wykorzystana kostka bazal-

towa.

5.3.1. Spis materiatdow jakie wykorzystana do budowy projektowanych nawierzchni:

- kostka granitowa pozyskana z rozbiérki nawierzchni jezdni uzupetniona kostkg granitowa (porozbidrkowq

historyczna) przekazang przez Inwestora,

- kostka kamienna granitowa surowo tupana 15/17cm - koloru szarego,
(jezdnie, zatoki postojowe),

- kostka kamienna granitowa tupana z ptyt cietych $rednio groszkowanych 10*10*8cm — koloru szarego,
(chodniki),

- kostka kamienna granitowa tupana z ptyt cietych $rednio groszkowanych 10*10*10cm — koloru szarego,
(przejscia dla pieszych),

- kostka kamienna bazaltowa tupana z ptyt cietych Srednio groszkowanych 10%10*10cm - koloru czarnego,
(przejscia dla pieszych),

- kostka kamienna bazaltowa tupana z ptyt cietych Srednio groszkowanych 15*15*15¢cm — koloru czarnego,

(wyznaczenie stanowisk postojowych),
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- ptyty kamienne granitowe ciete srednio groszkowane 60*120*8cm (na tukach ptyty docinane indywidualnie)
koloru szarego (chodniki),

oraz

- krawezniki kamienne granitowe ciete 15*30*100cm - koloru szarego,

- krawezniki granitowy pozyskany z rozbiorki nawierzchni uzupetniony kraweznikami przekazanymi przez In-
westora

- oporniki kamienne granitowe cigte (fazowane) 15*30*100cm - koloru szarego,

- obrzeza kamienne granitowe ciete (fazowane) 8*30*100cm — koloru szarego,

5.3.2. Elementy matej architektury:

Zastosowano réznorodne elementy malej architektury miejskiej o uniwersalnym wygladzie, ktére cechuje tadna
stylistyka i przede wszystkim prostota, ktére majg wzbogacic i urozmaici¢ architekture miasta, tworzac je bar-
dziej funkcjonalnym i przyjaznym dla mieszkancow. Wszystkie elementy wykonane w tej samej konwengiji.

a) Lawki parkowe:

Lawki z oparciem i bez oparcia o podstawie z odlewu zeliwnego lakierowanego w kolorze czarnym lub grafito-
wym, z siedziskiem z listew z drzewa iglastego pokrytego lakierobejcg w kolorze teak lub palisander. Dtugos¢
tawek — 180 cm. Montaz przez przykrecenie do wbudowanego fundamentu prefabrykowanego.

Parametry techniczne:

tawki z oparciem: dtugo$¢ — 180 cm, wysoko$¢ — 74 cm, szeroko$¢ — 58 cm.

tawki bez oparcia: dtugos$¢ — 180 cm, wysoko$¢ — 45 cm, szerokos¢ — 40 cm.

b) Stupki do znakdw drogowych:

Przyjeto stupki ocynkowane malowane proszkowo na kolor czarny (matowe) g65mm.

Wzory elementdw matej architektury oraz sposdb wypetnienia pokryw studni telekomunikacyjnych zataczono

w dalszej cze$ci opracowania.

5.4. Rozwiazania konstrukcyijne.

5.4.1. Nawierzchnia jezdni, zatok postojowych i parkingdw.

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej surowo tupanej 15/17 - koloru szarego
lub kostka granitowa pozyskana z rozbiorki nawierzchni jedni uzupetniona kostkg granitowg (porozbidrkowg
historyczng) przekazang przez Inwestora
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego - 25¢cm
0/63mm (stabilizowanego mechanicznie)
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Krawedz jezdni wyznaczona bedzie (na catej dtugosci) za pomocg 1 rzedu kostki regularnej kamiennej grani-
towej koloru szarego tacznikowej o wym. 18*27*18. Kostke nalezy utozy¢ dtuzszym bokiem prostopadle do osi
jezdni. Miejsca postojowe nalezy wydzieli¢ za pomocg kostki bazaltowej surowo tupanej 15/17 (jeden rzad).

5.4.2. Nawierzchnia jezdni w miejscu przej$¢ dla pieszych.

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej tupanej z ptyt cietych o wym. 10*10*10cm - koloru szarego
- warstwa scieralna z kostki kamiennej bazaltowej tupanej z ptyt cietych o wym. 10*10*10cm - koloru czarnego
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego - 25¢cm

0/63mm (stabilizowanego mechanicznie)
Uwaga:
Przejscia dla pieszych wykona¢ uktadajac na przemian pasy o szerokosci 0.5m i dtugosci 4.0 z kostki granito-
wej jw. i kostki bazaltowej jw. Przed i za przejsciem utozy¢ pas o szerokosci 1.0m z kostki bazaltowej jw.
Kostke w obrebie przejs¢ dla pieszych uktada¢ rzedowo.

5.4.3. Nawierzchnia zjazdow publicznych.

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej tupanej z ptyt cietych o wym. 10*10*10cm - koloru szarego
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego - 20cm

0/63mm (stabilizowanego mechanicznie)

5.4.4. Nawierzchnia chodnikow

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej tupanej z ptyt cigtych o wym. 10*10*8cm - koloru szarego
- warstwa Scieralna z ptyt kamiennych granitowych cietych o wym. 60*120*8cm - koloru szarego
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5¢cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego -10cm

0/63mm (stabilizowanego mechanicznie)
Uwaga:
Ptyty granitowe nalezy uktada¢ rownolegle do kraweznika (z wyjatkiem tukéw) w odlegto$ci co najmniej 55cm
liczac od krawedzi jezdni w jednym, dwoch, trzech lub czterech rzedach. Odlegto$¢ ptyt od krawedzi jezdni jest
rézna na poszczegolnych odcinkach ulic ze wzgledu na zmienng szeroko$¢ chodnikow. Istotnym jest aby od-
legto$¢ ta wynosita nie mniej niz 55¢cm (réwniez w ciggu przejs$¢ dla pieszych) i aby zwigkszanie tej odlegtosci
nastepowato co 10cm (szerokos$¢ kostki). Na tukach, ptyty nalezy uktada¢ zgodnie z uktadem przedstawionym
na rysunku nr.6. W celu wykonania ciggtej nawierzchni z ptyt w obrebie tukow na ,torze” poruszania sie pie-
szych, konieczne bedzie docinanie ptyt pod réznym katem, ktdrego ustalenie mozliwe bedzie dopiero po wy-

konaniu odcinkdw prostych i wytrasowaniu fuku ,w naturze” . Na etapie projektu, nie ma fizycznej mozliwo$ci
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doktadnego rozrysowania poszczegdélnych elementow tuku tworzonego z ptyt, poniewaz ze wzgledu na tole-
rancje map do celdéw projektowych (faktyczne potozenie lica budynkéw, istniejacych kraweznikow i urzadzen
obcych), istnieje zbyt duze ryzyko, iz wbudowanie przywiezionych na budowe elementow ptytowych wycietych
zgodnie z rysunkami zawartymi w projekcie mogtoby sie okazac nie mozliwe ze wzgledu na ww. czynniki.

Utozone elementy drobnowymiarowe powinny w maksymalny sposéb odzwierciedla¢ wyglad nawierzchni od-

powiadajacy stanowi z poczatku zesztego stulecia. Sposob uktadania kostki i ptyt chodnikowych przedstawio-

no na rysunkach branzy drogowej nr. 3, nr.5i nr.6

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Lp. Jezdnia Zatoki postojowe i parkingi Zjazdy Chodniki Zatoki autobusowe | Tereny zielone Suma:
m? m? m? (m7] m? m?
1 1561 263 - 1074 - 1039 3937

7. Uwagqgi koncowe.

Przedstawiony Opis Techniczny, jest tylko jednym z elementéw dokumentacji projektowej opracowa-
nej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentaciji, nalezy rozpatrywa¢ tacznie. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem Projektu, przed przystapieniem do robot.

O terminie przystapienia do robdt, nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiascicieli uzbrojenia podziemnego znaj-
dujacego sie na terenie objetym opracowaniem.

8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-
pieczenstwa i ochrony zdrowia. W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie z zachowaniem szczegoélnej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegolnych sieci.
Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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