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Petycja wnosi o kontakt z Radg Gminy w celu zmiany lub uniewaznienia uchwaty Rady Gminy Zagari nr XVIII/127/16 z dnia
13.09.2016r. (Dz.Urz. Woj.Lubuskiego z 20.09.2016r., poz. 1875)

Prosz¢ o zamieszczenie petycji w BIP. Moje dane osobowe mogg zostaé uzyte. Odpowiedz powinna byé w formie do publikacji.
Poprzedni wywéd uzupelniam o argument ekonomiczny,

Argument ekonomiczny

Szanowni Pafistwo, -
Jako ekonomista wzywam do zmiany lub uniewaznienia czgsci w/w uchwaty w zakresie likwidacji lotniska
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L Zary/Zagari. Forma terenu inwestycyjnego dalej jest zalecana, ale juz- bez likwidacji pasa startowego, drog
kotowania i plaszczyzny postojowej samolotow.

Dla 11600 pasazeréw rocznie w m. Heringsdorf liczono wptyw teoretycznego zamknigcia lotniska na tylko
branze turystyki. Robit to profesjonalny ekonomista. Zatozono ze jedna osoba przyjezdna wydawata
dziennie 100 euro. Straty wplywéw podatkowych- w dokumencie nazwane jako Steuerausfille (3 milliony
euro) wynosity szesciokrotnosé rocznego deficytu lotniska pasazerskiego "das Sechsfache des
Flughafendefizits (0,5 milliona euro)".

Uzasadnienie obliczef strat- w jez. niemieckim jest ponizej

Moje dalsze wyjasnienia i wnioski:

-W regionie powinno powstaé drugie lotnisko ktére oferowatoby utwardzony pas startowy i nizsze stawki
dla samolotéw matych, biznesowych, general aviation '

- uruchomiono dotowane loty do Warszawy w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym, co najmniej 2 razy w
tygodniu, w poniedzialki rano (albo w niedziele wieczorem) i w pigtki wieczorem. Czas przelotu na trasie
do Warszawy wynositby okoto 1, 5 godziny z migdzyladowaniem w Babimoscie. Loty bylyby dotowane
przez wladze samorzadowe (miejskie i wojewddzkie), jak w przypadku polaczenia Zielona Géra- Warszawa
ktoére takze jest dotowane ze $rodkéw publicznych. Kwotg rocznej dotacji szacuje¢ na 2-3 miliony PLN.
Rozpisanoby przetarg na przedtuzenie istniejacych potaczen do Babimostu- do Zagania,

Wnoszg petycje takze o to aby mozliwie szybko zachowano od likwidacji pas startowy i doposazono port
lotniczy w pomoce nawigacyjne (NDB lub ILS) co umozliwi bardziej bezpieczng obstuge polaczen
lotniczych oraz umozliwi przyjmowanie wigkszych i bardziej ekonomicznych typ6w samolotow
pasazerskich- np. Q400. Spowoduje to spadek cen biletéw, wzrost liczby pasazeréw i wzrost rentownosci
polaczen lotniczych rozktadowych do Zar i Zagania a takze spowoduje zmniejszenie dotacji do utrzymania
polgczen lotniczych jak i utrzymania samego lotniska.

Wnosze takze o przystosowanie obecnych niektorych budynkéw do odprawy 33 pasazeréw w przylocie i -
odlocie. Dla poczatkowo niewielkiej liczby pasazeréw nie ma potrzeby budowy terminalu pasazerskiego.
Wystarczg istniejace juz obiekty i budowle. Koszt inwestycji w uruchomienie polgczeri pasazerskich nie
bedzie wigc zbyt wielki.

Powojskowe lotnisko juz istnieje, ale:

-pas startowy jest niespoinowany i nie byt naprawiany

- nie ma na nim zbyt wielu pomocy nawigacyjnych. Proponuje wyposazenie portu w terminal pasazerski
zdolny do obstugi 33 pasazeréw jednorazowo w odlocie poprzez adaptacjg istniejacego obiektu, wieze dla
kontroleréw lotéw (modutows zbudowang z kontenertéw, na wzér wiezy tymczasowej w porcie lotn.
Modlin), agregat GPU, stacje paliwa lotniczego, NDB lub ILS ew. system GPS.

- brak jest potaczen pasazerskich ktére sa ekonomicznie mozliwe. Polgczenia mialyby na przyktad charakter
turystyczny, odbywatyby sie tylko latem.

Porty lotnicze z powodzeniem funkcjonujg w 27- tysigeznym Szczytnie (Port Lotniczy Szymany), w 4-
tysigcznym Babimoscie i w 23- tysiecznym Goleniowie.

Powtarzanym mitem w mediach tabloidowych i kolorowych jest jakoby lokalne lotniska obstugujace np.,
30- 40 tysigcy pasazeréw rocznie - byly nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego

Swinoujs’cie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doklada si¢ do lokalnej gospodarki kwota ok. 10,7 mln
PLN odejmujge dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-

heringsdorf.de/ris/formular/gutachten flughafen_heringsdorf.pdf )

Utrzymanie matego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochlania wielkich dotacji- w krajach UE jest to
srednio kilkaset tys. euro rocznie, Koszty utrzymania portu lotniczego sa podobne jak koszty utrzymania
ztobka. Niemniej cz¢$é ekspertéw, zwykle nie majgcych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit
rzekomej nierentownosci matych portéw lotniczych, wbrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistéw,
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" takich,jak analiza dla portu Heringsdorf, przytoczona ponizej. Owe osoby skupiajg si¢ tylko na temacie
matych wplywéw z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach lotniczych, nie pokrywajacych kosztow
ich utrzymania. Pomijajg oni zupelnie biednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalng gospodarke.

Ten efekt jest na tyle silny i istotny, ze nawet przy niewielkich przewozach pasazerskich przewaza nad
stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wladze dla zréwnowazenia bilanséw matych
lokalnych i regionalnych portow lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwiazane z
likwidacja lokalnych i regionalnych portéw.lotniczych mozemy oszacowaé, na podstawie danych dla portu
lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej, na kwote ok. 130 milionéw PLN rocznie, zakladajgc ze
wszystkie te lokalne porty lotnicze dziatatyby na rynku w takim modely biznesowym jak port lotniczy
Heringsdorf- czyli jako sezonowe lotnisko. :

UZASADNIENIE STRAT
Dochody i wydatki lotniska oraz jego deficyt

1160 Tsd. € standen im Jahr 2011 Erlése in Hohe von 655 Tsd. gegentiber. Die
Differenz in Hohe von 506 Tsd. €

ruch lotniczy

Im Jahr 2012 landeten nach Unterlagen des F lughafens rd. 11 Tsd.
Passagiere mit Linienmaschinen in Heringsdorf

obliczenie wpltywo6w z turystyki

- Zahl der Einreisepassagiere pro Jahr: 11600

- durchschnittliche Aufenthaltsdauer in Tagen: 7

- durchschnittliche Pro-Kopf-Ausgaben pro Tagin €: 100

- daraus ergeben sich jihrliche Gesamtausgaben in € : 8120000

straty w przypadku gdyby brak bylo wplywow z turystow przybywajacych przez lokalne lotnisko

Landkreis VorpommernGreifswald

nach den oben dargestellten Berechnungen auf Grund der
entfallenden Ausgaben in Hotels pro Jahr einen Umsatzverlust von
insgesamt rd. 20,9 Millionen €

rd. 80% auf die Gemeinde Heringsdorf entfallen,

also rd. 16,9 Millionen € jahrlich.

Flughafenbetrieb Gastezahlen Summe
Wirkung in Millionen € pro Jahr

Ebene des Landkreises 1,947 20,933 22,880

Ebene des Landes 2,123 23,288 25,411

Unter der Annahme,

dass der Anteil Heringsdorfs am Produktionswert des Landkreises
ndherungsweise seinem Anteil an der Bevélkerung des Landkreises
entspricht - die Einwohnerzahl des Landkreises betrégt 244 Tsd., die
Heringsdorfs 9,3 Tsd., der Anteil ist 3,8% - l4sst sich der Produktionswert
Heringsdorfs auf 297 Millionen € schétzen. Die Wirkung einer
FlughafenschlieBung (22,9 Millionen) hitte einen Anteil am
Produktionswert Heringsdorfs (297 Millionen) von rd. 7,7%. -
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.Ergebnis:
Die bei einer FlughafenschlieBung zu erwartenden jéhrlichen
Steuerausfille (3 Millionen) betragen das Sechsfache des
Flughafendefizits (0,5 Millionen). Der dem Landkreis VorpommernGreiswald
entsprechende Anteil am Steuerrlickgang (448 Tsd. €) wire
etwa ebenso grof wie die Deckungsliicke des Flughafens. Die
Haushaltssituation des Kreises wiirde nicht entlastet, fiir das Land

- wiirde sich die Haushaltslage sogar deutlich verschlechtern.
() A
1. Eine Schliefung des Flughafens und ein Wegfall der mit
Linienmaschinen anreisenden Passagiere hitte fiir den Landkreis
Vorpommern-Greifswald einen Umsatzriickgang von jihrlich 22,9
Millionen € bzw. fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern insgesamt einen
Umsatzriickgang von 25,4 Millionen € zur F olge.
2. Durch den Umsatzriickgang wiirden sich die Steuereinnahmen des
Landes Mecklenburg-Vorpommern um jahrlich rd. 3 Millionen €
verringern, davon entfielen rd. 448 Tsd. auf den Landkreis VorpommernGreifswald,
57 Tsd. auf die Insel Usedom und 17 Tsd. auf Heringsdorf. ;
3. Der zu erwartende Riickgang der 6ffentlichen Einnahmen tibersteigt die
Differenz zwischen den Ausgaben und Einnahmen des Flughafens (jahrlich
minus rd. 0,5 Millionen €) um das Sechsfache. Das zur Entlastung des
defizitdren Haushalts des Landkreises und anderer Haushalte
30
Mecklenburg-Vorpommerns verfiigbare Volumen &ffentlicher
Landesmittel wiirde sich deutlich verringern. Das angestrebte Ziel einer
Entlastung der Haushaltssituation wiirde nicht nur nicht erreicht, die
Situation wiirde sich sogar verschlechtern.
4. Das Volkseinkommen Usedoms beruht zu mehr als der Hilfte auf der
liberregionalen Nachfrage nach dem Angebot von Dienstleistungen des
Fremdenverkehrssektors. Wiirde Usedom von der Uberregionalen Kaufkraft
abgeschnitten, hitte dies gravierende negative Auswirkungen auch auf das
langfristige Entwicklungspotential seiner Wirtschaft und auf die
Lebensbedingungen der Bevélkerung.
5. Der Fremdenverkehr ist der entscheidende Export-Basis-Sektor der
Region. Er ist ein unverzichtbarer Faktor fiir das Angebot von
Arbeitsplatzitzen und fiir die Kompensation der Geburtendefizite durch
Zuwanderungen vor dem Hintergrund der wachsenden Konkurrenz
zwischen Wachstums- und Entleerungsgebieten um junge Arbeitskriifte.
Fazit:
Der dkonomische Nutzen des Flughafens libersteigt den betrieblichen
Aufwand so deutlich, dass man den F lughafen in Betrieb nehmen miisste,
wenn er nicht schon ge6ffnet wire.

wg http://www.gemeinde-ostseebad-heringsdorf.de/ris/formular/eutachten flughafen heringsdorf.pdf

Dalsze postulaty:

Szanowni Panistwo,
Jako ekonomista transportu uwazam ze na rynku lotnisk pasazerskich woj. lubuskiego potrzeba jest konkurencja- obecnie jestw
tym regionie tylko jeden port lotniczy, podczas gdy w woj. mazowieckim dziataja 3 takie porty.

Obecnie dziata tylko jedno lotnisko pasazerskie w tym regionie. To jest zbyt mato, przez co samoloty biznesowe, czarterowe czy
sportowe muszg lagdowaé bardzo daleko od miast Zary, Zagan, Utrudnia to biznesmenom szybki dostgp do tego regionu.

Niewielki, sezonowy port lotniczy pasazerski moglby juz niedtugo zacza¢ funkcjonowaé w Tomaszowie. Infrastruktura juz
istnieje i jest posiadana przez kilka podmiot6w, ale sg znaczne braki w planie zagospodarowania przestrzennego. Jest to
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,spowodowane podjeciem decyzji o likwidacji pasu startowego, drogi kolowania, plaszczyzny postojowej samolotéw w/w lotniska
przez Rad¢ Gminy w uchwale we wrzesniu roku 2016.

Decyzja ta jednak powinna byé zmieniona, z tego powodu ze miasta wielkosci Zar i Zagania w Polsce i na $wiecie posiadaja

lotniska, podezas gdy w gminie Zagan lotnisko sig likwiduje uchwalg radnych gminy Zagan. Wnosz¢ o uwzglednienie istnienia
lotniska Zary- Zagan w planie zagospodarowania przestrzennego i o zmiang przez Radg Gminy tresci tejze uchwaty.

Uzasadnienie

Koszt budowy samego pasa startowego to ok. 105 mln PLN wg kosztorysu dla lotniska we wsi Szymany. W Tomaszowie

wplywy z podatkéw przy innym wykorzystaniu tego terenu nigdy nie pokryja kosztéw jakie poniesiono na budowg samego tylko
basa startowego. Ponadto koszt utraconych korzysci moze by¢ znaczny.

W wielu regionach Polski dziatajg lotniska kt6re sg dostgpne zaréwno jako tory do jazdy samochodem, jak i lotniska sportowe/
komunikacyjne. W woj. lubuskim w Jego potudniowej czesci brak jest lotniska komunikacyjnego- pas startowy w Tomaszowie k.
Zagania jest wiasno$cig wiadz wojewddztwa, ale jest uzytkowany jedynie jako tor samochodowy, mimo ze mégiby on dzialaé
wielofunkcyjnie tj. zaréwno jako lotnisko i tor samochodowy, jak np. w Kamieniu Slaskim,

Czy to ma szansg si¢ zmienié? Aby zmiana byla mozliwa, funkcje lotniska nalezy uwzgledni¢ w uchwale rady gminy, czego nie
zrobiono. Wnoszg¢ o zmiang Iub uniewaznienie tej czgsei w/w uchwaty ze wzgledu na straty gospodarcze (koszt lotniska to co najmniej
100-200 min PLN) i wnoszg aby radni miasta skontaktowali si¢ W tej sprawie z radnymi gminy.

;
Lotnisko w Zaganiu- Tomaszowie ma Juz zamknigty pas startowy o pierwotnej diugosci 2500 m., o szacunkowej warto$ci ok. 105
mln PLN (koszt pasa startowego nowego we wsi Szymany o takich parametrach to wtasnie 105 min PLN), z ktérego zdatna do
uzytku dtugo$é i szeroko$é to okolo 2000 lub 2200 metréw i 60 m szerokoéci. Jest to infrastruktura wystarczajaca aby obstugiwaé
z tego lotniska samoloty general aviation, loty biznesowe, rozkladowe loty pasazerskie, a takie plany juz mialy miejsce. Typ
samolotu uzywany dla polaczen pasazerskich z lotniska z ktérego dopiero zaczyna si¢ wznawiaé polaczenia pasazerskie i
poczatkowo popyt nie bedzie duzy, to Saab 340. Takie samoloty posiada migdzy innymi polski przewoznik Sprintair S.A. Tak
oZywiano ruch na lotnisku Olsztyn- Szymany- na poczatek loty oferowaly niewielkie maszyny. Mozna tez wykorzystaé¢ samoloty
kursujace na trasie do Babimostu i dwa razy na tydziefi przedtuzy¢ loty do Zagania.

Wnoszg petycje aby:
- zmieniono decyzje o likwidacji lotniska na decyzjg o ponownym otwarciu lotniska dla celéw sportowych, general aviation etc.

-W regionie powinno powsta¢ drugie lotnisko ktére oferowatoby utwardzony pas startowy i nizsze stawki dla samolotéw matych,
biznesowych, general aviation. Funkcje lotniska taczyloby ono z obecng funkcjg toru do jazdy samochodem, co jest mozliwe i
praktykowane np. w Kamieniu Slaskim.

- uruchomiono dotowane loty z Zagania/ Tomaszowa do Warszawy w sezonie letnim, co najmniej 2 razy w tygodniu, w
poniedzialki rano (albo w niedziele wieczorem) i w pigtki wieczorem, poprzez przedtuzenie istniejgcych lotéw Warszawa-
Babimost do Tomaszowa. Czas przelotu na trasie Zagati- Babimost- Warszawa wynositby okoto 1,5 godziny. Loty bylyby
dotowane przez wladze samorzadowe (miejskie i wojewodzkie), jak w przypadku polaczenia Zielona Géra- Warszawa ktore
takze jest dotowane ze srodkow publicznych. Kwotg rocznej dotacji szacuje na 2-3 miliony PLN. Rozpisanoby przetarg na
obstuge takich polaczeti przez przewoznikéw.

Wnoszg petycje takze o to aby mozliwie szybko doposazono port lotniczy w pomoce nawigacyjne (NDB lub ILS) co umozliwi
bardziej bezpieczng obstuge polgczen lotniczych oraz umozliwi przyjmowanie wigkszych i bardziej ekonomicznych typow
samolotéw pasazerskich- np. airbus6w i boeingéw. Spowoduje to spadek cen biletéw, wzrost liczby pasazeréw i wzrost
rentownosci polaczeti lotniczych rozktadowych do Zagania a takze spowoduje zmniejszenie dotacji do utrzymania polgczen
lotniczych jak i utrzymania samego lotniska. °

Wnoszg takze o przystosowanie obecnych niekt6rych budynkéw - w postaci budynku powojskowego- np. hangaru- do odprawy
33 pasazeréw w przylocie i odlocie. Dla poczatkowo niewielkiej liczby pasazeréw nie ma potrzeby budowy terminalu
pasazerskiego. Wystarcza istniejace juz obiekty i budowle. Koszt inwestycji w uruchomienie polaczen pasazerskich nie bedzie
wigc zbyt wielki.

Powojskowe lotnisko Tomaszowo juz istnieje, ale:

-pas startowy nie byl spoinowany ani nie uzupetniano peknigé i nie wymieniano tych najbardziej zuzytych plyt

- nie ma na nim zbyt wielu pomocy nawigacyjnych. Proponuje wyposazenie portu w terminal pasazerski zdolny do obstugi
33 pasazerow jednorazowo w odlocie poprzez adaptacje istniejgcego obiektu, wieze dla kontroleréw lotéw {modutowa
zbudowang z kontenertéw, na wzor wiezy tymczasowej w porcie lotn. Modlin), agregat GPU, stacje paliwa
lotniczego, NDB lub ILS ew. system GPS.



.~ brak jest potaczen pasazerskich ktére sa ekonomicznie mozliwe. Polgczenia miatyby na przyktad charakter turystyczny, odbywalyby
sig tylko latem.

Porty lotnicze z powodzeniem funkcjonujg w 27- tysiecznym Szczytnie (Port Lotniczy Szymany), w 4-tysiecznym
Babimoscie i w 23- tysiecznym Goleniowie.

Powtarzanym mitem w mediach tabloidowych i kolorowych jest jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 30- 40 tysiecy pasazeréw
rocznie - byly nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swinoujécie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doktada sig do
lokalnej gospodarki kwota ok. 10,7 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-
heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen herin sdorfpdf') Utrzymanie matego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochlania
wielkich dotacji- w krajach UE jest to $rednio kilkaset tys..euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego s podobne jak koszty
utrzymania zlobka. Niemniej czgsé ekspertéw, zwykle nie majgcych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit rzekomej ‘
nierentownosci matych portéw lotniczych, wbrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistow, takich jak analiza dla portu Heringsdorf,
przytoczona powyzej. Owe osoby skupiajg si¢ tylko na temacie matych wplyw6w z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach
lotniczych, nie pokrywajacych kosztéw ich utrzymania. Pomijaja oni zupelnie blednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalna gospodarke. Ten efekt jest na tyle silny i istotny, ze nawet przy niewielkich
przewozach pasazerskich przewaza nad stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wiadze dla zréwnowazenia bilanséw
matych lokalnych i regionalnych portéw lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwigzane z likwidacja lokalnych
i regionalnych portéw lotniczych mozemy oszacowaé, na podstawie danych dla portu lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej,
na kwotg ok. 130 milionéw PLN rocznie, zakladajac ze wszystkie te lokalne porty lotnicze dziatalyby na rynku w takim modelu
biznesowym jak port lotniczy Heringsdorf- czyli jako sezonowe porty pasazerskie zorientowane pod turystyke.

-Czy nie powinno si¢ sporzadzié jakiego$ dokumentu/ strategii dla lotniska, z okreéleniem tego czy potrzebna jest jego reaktywacja, oraz
z okresleniem Zr6det finansowania? Czy nie powinien powstaé osobny dokument tylko dla lotniska? Przeciez w ostatnim roku w Polsce
haprawiono 2-3 podobne lotniska (Krosno, Krywlany etc.), a w ostatnich latach naprawiono lotnisko we wsi Szymany kwota ok. 205
mln PLN (o ile pamigtam). W niewielkich miejscowosciach gdzie funkcjonuja lotniska, np. w Nowym Kramsku k. Babimostu czy w
Szymanach, czgsto sg duzym lub najwigkszym pracodawca. -

-czy planuje sig¢ pozyskanie np. aeroklubéw, firm szkolacych pilotéw? W miescie wielkosci Zar i Zagania powinien dziala¢ aeroklub.
Choéby dla tego celu lotnisko powinno byé naprawione. Przeciez lotniska aeroklubowe majg prawie wszystkie miasta podobnej jak
aglomeracja Zary/ Zagan wielkosci. Tymczasem wiadze w odpowiedzi na zapytanie informuja o zamiarze catkowitej likwidacji
lotniska,

-czy planuje si¢ poszukiwanie inwestoréw kt6rzy potrzebujq lotniska dla procesu technologicznego, np. producentéw samolotow lekich,
czy w ogdle producentéw samolotéw? W innych regionach kraju, np. w Mielcu czy Krosnie na Podkarpaciu, to sie udalo, i wokét
lotnisk rozwingta si¢ produkcja samolotéw. Zamiast likwidowagé lotnska pod strefy gospodarcze, pozyskano inwestorow ktérzy
potrzebujg lotniska dla procesu produkecyjnego, np. samolotéw. W ten sposdbn rozwinieto przemyst lotniczy. Tymczasem ta galaz
gospodarki w gminie Zagari upadta.

-czy wladze gminy nie zamierzajg skorzystaé z ustug Urzedu Lotnictwa Cywilnego by dowiedzies sig co trzeba przestaé aby formalnie
zalegalizowa¢ ladowisko na pasie startowym? W wielu miastach na powojskowych pasach startowych najpierw zalegalizowano
ladowiska, p6Zniej dodano stacje paliwa lotniczego, by samoloty mogly tankowag paliwo.

-Czy zamierza si¢ doprowadzi¢ do naprawy spoin i pgknigé w plytach na pasie startowym i pozyskaé na to érodki finansowe np. z
Urzgdu Marszatkowskiego etc.?

Wnoszg petycje o zachowanie i odtworzenie drogi startowej Portu Lotniczego Zagan i odbudowe portu.
Proponuje droge startowg o dt. 2200 metréw z wykorzystaniem drogi startowej istniejgcej powojskowej ktéra bylaby naprawiona
(wyminana spoin i spgkanych plyt betonowych jesli takie s3), naprawe lub odbudowe drogi kolowania i plyty postojowej, przebudowe i

modernizacj¢ budynku portu lotniczego Jesli sig zachowat (z tymezasowa, modutowa wiezg kontroli lotéw wykonang z konteneréw).
Umozliwi to przyjmowanie samolotéw,

Uruchomionoby planowe loty rejsowe do innych miast Polski- proponuje loty do Warszawy (raz czy dwa razy w tygodniu, np. w piatki
wieczorem i w niedziele wieczorem)- loty te bytyby dotowane. Lotnisko pasazerskie dziatatoby tylko raz-dwa razy w tygodniu,

Proszg o odpowiedz na petycje- opublikuje ja.
Zalgezam poprzednig odpowiedz:

Odpowiedzi wladz
Witam
W odpowiedzi na Pana wniosek z dnia 14.12.2017r. o zmiang miejscowego planu zagospodarowania. przestrzennego

miejscowosci Tomaszowo w zakresie lokalizacji lotniska uprzejmie informuje, ze w chwili obecnej nie przewidujemy
opracowania zmiany planu Tomaszowa.



W roku 2016 uchwatg Rady Gminy nr XVIII/127/16 z dnia 13.09.2016r. (Dz.Urz.Woj.Lubuskiego z 20.09.2016r., poz.
1875) uchwalono plan miejscowy dla terenu bytego lotniska pod katem lokalizacji na tym terenie Kostrzynsko-Stubickiej
Specjainej Strefy Ekonomicznej. W roku biezgcym wykonalismy na tym terenie uzbrojenie -sie¢ wodociggowa i
kanalizacyjna.

Z uwagi na powyzsze brak mozliwosci realizacji Pana wniosku.

Sktadajacy Petycje:

Adam Fularz,
ul. Doilina Zielona 24a,
65-154 Zielona Géra



